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Ford on valmis saanud

o elustiliautoga, mis el ole
- kusagilt otsast elustiiliauto.

Uku Tampere Kﬁige paremas mottes.

Accelerista

ui saabus kutse minna mai alguses Maro-

kosse taiesti uue Ford Ranger Raptoriga

s0itma, motlesin esimese hooga keskmise-
le nuudisaegsele elustilitootele ning sailitasin
skeptilisuse.

Tanapaeval on kombeks, et autole pannak-
se alla suurem velg ja isasem rehv, kulge liimi-
takse palju ehisdetaile, lisatakse kontrastomb-
lusi, auto nimesse puistatakse natukene ,adven-
tuuri” voi ,eksaitementi” ning ... voild! (Elustiili)
toode! Asi, mida kantakse mulje jatmiseks voi
cool valja nagemiseks — vood, mis pukse uleval
el hoia; sallid, mis sooja el anna; prillid, mis sel-
gemalt el naita; autod, mis maastikul el soida...

Raptor osutus onneks paris autoks, millega
saab pariselt soita. Ometigi!

Umbes

65 000

eurot maksab
Ford Range
Raptor Eestis.

Baja voistluste rajaga tutvumise auto. Ford
Raptori on jormiks tahunud autospordiala ni-
mega Baja. Esimene Raptor ehk Ford F-150
Raptor ehitati just Baja voistluse rajaga tutvu-
mise autoks.

Baja on kas 500- voi 1000-miiline (800 km
vol 1600 km - toim) hullu kiirusega labi maas-

henemise kui ka languselt lahkumise nurgad

abas uue kastiautoga
kumnesse
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tiku ette voetav voidusoit, kus autod kihuta-
vad tippkiirusel ule kivide, luidete, kungaste ja
l1abi kraavide, lohede, aukude. Olude ja olemu-
se poolest nagu Dakari ralli, aga luhem.
Ranger Raptoriga voib voistleja minna Baja
rajaga tutvuma voi isegi voistlema ilma auto
ara lohkumise mureta. Just nii vastupidavaks
on Ford Ranger Raptor ehitatud. Ja mitte umber

ehitatud, vaid pariselt tehases kokku pandud.

See auto naib eiravat koiki seni tuntud fuusika-
reegleid ning autoinseneeria alustalasid.

Voistlusmasina rafineeritud tanavaversioon.

Ford Ranger on juba monda aega olnud tava-

lise autona Euroopa populaarseim kastikas.

2018. aastal muudi Rangereid Euroopas ule
50 000 isendi ehk umbes iga neljas muudud
kastikas oli Ranger. See praktiline tooloom si-
kutab rasket haagist ning ronib maastikul ka
Wildtracki versioonis.

Ford Ranger Raptorl peainsener

Damien Ross ltles, et Raptoritja & =

Rangerit uhendab peamiselt
ainult nimi. Konstruktorite
eesmark oli ehitada auto,
mis peaks tingimusteta
vastu hupetele ja suurel
kiirusel ule ebatasase
maastiku kihutamisele
- Bajale.

Tulemus on mida-
gl palju enamat kui tu-

(vastavalt 32 ja 24 kraadi). i

Autol on neljasilindriline, kaheliitrine
topeltturbo diiselmootor, mis toodab 213 ho-
bujoudu ja 500 nanomeetrit — see on rohkem
kui Wildtracki 3,2-liitrine ja viiesilindriline
mootor valja annab.

Joudu kannab ratastele kumnekaiguline
automaatkast elektroonmliselt lukustuva tagu-
muise diferentsiaali kaudu, nullist sajam spurdib
suur kastikas 10,5 sekundiga. Vajaduse korral
saab kasutada aeglustit, kiiret nelikvedu voi
sootuks tagavedu. Raptor votab sappa 2500 kg
haagist ning sikutab selle kasvoi labi 85 c¢m
sugavuse vee.

Arvude osa votab ehk koige paremini kok-
ku Maroko peamine liiklusreegel: voimekam
soiduk annab alati teed. Meile tuletati soidu
ajal korduvalt meelde, et koige voimekam soi-
duk — need oleme meie ja Ford Ranger Raptor.
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Ullatuste miiriaad. Maastikuvoimekust oska-
sime Raptorilt oodata. Kividel ronimine, liiva-
dutnidel huppamine - fantastiline, aga siiski
ootusparane.

Auklikul teel soites el olnud kuulda nagi-
naid voi loginaid, rool ei kiskunud, miski el va-
ristanud. Ja mis peamine, soitjateruumis va-
litses lausa kummitushk vaikus. Vaikus, hooli-
mata asjaolust, et auto sdoidab maanteekiirusel
maastikurehvidel mooda suurte lahtiste kivi-
dega kruusateed. Ranger Raptori heliisolat-
sioon on esmaklassiline!

Laheb uha hullemaks! Suured kivid savisest
pinnasest valja turritamas voiksid tahendada
hambaplommide lahti raputamist, aga Raptor
liugleb karedusest ule nii, et varinat el tunne
roolis ega tagumikus. Tunne el erine asfaltkat-

e

Koik Fordi kastiauto materjalid peavad olema monusad katsuda, kuid
ennekoike peavad need aitama paigal pusida, sobima haaramiseks ehk
teisisonu taluma ja toetama Baja-stiilis soitmist. Toimib.

R e

tega maanteel soitmisest. Suured augud loo-
mulikult annavad tunda lookidena ja rapu-
tavad ka autot, sest velg on 17-tolline ja rehv

Auto veermikul el ole tavalise Rangeriga seost. Nii detailid kui ka geo-
meetria on eriney, tahtsaim detail on Fox Racingu voidusoiduamordid.

FOTOD: STUART G W PRICE, WWW.5-PTV
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rundusosakonna tellitud kohendus tublile too-
hobusele. Pigem voiks oelda, et Raptor on au-
toinseneri ja disaineri usna vabade katega
hullamise tulemus, mis on silmapaistev nii
maanteel kui ka maastikul ja seda nii mugavu-
se, juhitavuse kui ka voimekuse poolest.

Ranger Raptor liugleb
kividest ule nii, et
varinat ei tunne roolis
ega tagumikus.

Arvude maagia. Ford Ranger on ehitatud raa-
mile ja ka tavamudelina juba paris tugev. Aga
Raptori versioonis on auto raam oluliselt tu-
gevdatud pea igas loigus ja krutilises kohas.
Auto ninasse on lisatud 2,3 mm paksune eriti
tugevast terasest mootori kaitseplaat, mis moo-
dustab uhtse terviku auto esimese porkeraua-
ga — ikka selleks, et soit ei peatuks naiteks pikalt
huppelt nina ees kivi otsa maandudes. Kasti-
katel tavaliselt tagasillas leiduvad lehtvedrud
on minema visatud ja asendatud Fox Racingu
voidusoidu amortisaatorite ja keerdvedrude-
ga. Talest1 uus esisilla geomeetria, suuremad
pidurid ja purunemiskindlad erirehvid tundu-
vad elementaarsete lisadena.
Tulemuseks on 30% tavamudelist suu-
rem vedrustuse kaik ja tavalisest
1 Gvorrasuuremat koormust kan-
natav auto. Peale selle on auto
16,8 cm laiem (2028 mm kogu-
laius i1lma peegliteta), 4,4 cm
pikem (5398 mm) ning 5,1 ¢cm
korgema kliirensiga (283 mm).
Loomulikult on kolme kraadi
vorra kasvanud ni1 tousule la-

Kui valida uks autot
iIseloomustav sona,
Siis on see ,,pingu-
tuseta”. Vahet ei ole,
mis pahe tuleb voi
kuhu rattad viivad -
auto teeb koike nagu
muuseas.

FOTO: UKU TAMPERE

uuratu. Aga need el ole valusad kolksud, kau-
gel sellest. Auto justkui naerab ka koige hulle-
mal teel ning nouab lisa.

Seega uhest kuljest on Raptor karm tuup,
mis kannatab nurisemata puhtatoulist vaar-
kohtlemist. Teisest kuljest on see pehme, rafi-
neeritud ja isegi hell nagu tippklassimasin.

Tegelikult 1aheb veelgi jaburamaks. Rapto-
riga voib vaanelda alla peenikest serpentiini
pidi vol labida kriminaalsevoitu kiirustel jar-
semaid kurve - kastikas el muutu kordagi ,ve-
delaks”, nagu nii suure rehviga, korge kliirensi-
ga tonnise kandejouga pikapist voiks oodata.

Natuke nurinat. Tipne hind Eesti turul ei ole Ka stiauto

veel teada, aga ilmselt jaab see kuhugi 65 000 kutusekulu

euro kanti. Enamiku potentsiaalsete ostjate i
roomustab:

valulavi on kaugel allpool.

Kaheliitrine mootor on kull igati piisav
teesoiduks, moodasoiduks ja maastikul hulla-
miseks, aga paris Baja reziimis soites jaab na-
tukene lahjaks: nii marjal pehmel rannaliival
80 km/h slaalomit soites kui ka ulikiirel 90+
km/h Baja rajal on gaasipedaal praktiliselt kogu-
aeg pohjas ja kiirus lihtsalt e1 kasva rohkem.

Nurin on siuski kunsthk, sest tuleb moista
kompromisside vajadust. Kaheliitrine topelt-
turbo Ingutab autot pnsavalt edasi, kuid rahul-
dab samal ajal ka rohelise maailmavaatega ini-
meste noudmisi ning kostitab omanikku tanu-
vaarselt vaikese kutusekuluga igapaevaseid
olmesoite tehes.

Umbes 50-kilomeetrine vahelduvate tingi-
mustega, aga okonoomne teesoit mudis parda-
kompuutrisse kutusekulu naiduks 8,5 litrit
saja kilomeetr1 kohta — roomsalt rohmaka
Raptori kohta vaga tubli saavutus!

Muud nurisemist el olegi. Range Raptor on
minu arvamust mooda koige parem otse teha-
se koosteliinilt maha soitnud kastikas. IImselt
korgel kohal ka koigi maailma autode absoluu-
tarvestuses. @

8,5

lntrit 100 kilo-
meetri kohta.
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